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April 3rd, 2007, 1.13 pm French time
574,8 kilometers/hour
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Ralil speed world records
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Travel time from Paris, in hours. Black dots represent selected cities with TGV / Thalys / Eurostar service.
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RESEAU REGIONAL CENTRE

« “Center” region’s rall
network

e TGV line from Paris to Tours
(1 hour)

» Onwards to Bordeaux

e Other places not served by
TGV, such as Orléans,
regional capital

» Orléans has lost its good
connections to Bordeaux

EORDEALX

* One exception: Vendome,
& . == TPC T now 43 minutes from Paris




Challenges for high-speed
. service
« Maximum speed

— Straight line, few stops along the way

— “Plane on rails”, “tunnel-effect”, competition with Air France
on top routes :
» Paris-Lyon, Paris-Marseille, Paris-Bordeaux, Paris-Strasbourg

* Air France has discontinued its Paris-to-Brussels and Paris-to-Lille
flights, replaced by TGV timed for Air France connecting hub
schedules

— Risk of diminishing the accessibility of many places
— High cost to develop high-speed lines

e Service to the passengers
— As many places as possible on the system

— Locate train stations close to places where people live and
work

— Lobby of cities to get TGV service

TN nnr b= reas i emnra mra~v~vAl ansnels= 0t |ladmnes A



A wide variety of responses to both
challenges

Main cities (Paris, Marseille, Lyon-perrache, Li||e-FIandres..)
— Refurbishing of existing ralil stations

Large cities (Lyon-part-Dieu, Lille-Europe..)

— New stations in town created to serve specifically HST

Mid-size cities (Aix-en-Provence, Avignon, Le Creusot,

Macon, Reims..)

— New stations on the outskirts of town created to serve
specifically HST

Airport rail stations (Paris-Charles de Gaulle, Lyon St
Exupéry..)

Rail stations in the middle of rural areas (TGv Haute-
Picardie, Gare Lorraine..)



Vers Paris
Yers
Le Mans
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R Vers Blois

Vers Tours

Vers Lille

Vers
Dunkerque

I - VENDOME : gare TGV en bis

2 - ARRAS : raccordements

Vers Paris

Vers
3 Paris
“°% Saint-Prerre-

des-Corps
e

Vers Bordeaux

3 - TOURS SAINT-PIERRE-DES-CORPS :
confournement avec branchements

Vers londres
{par le tunnel)

Vers Tourcoing

Vers Bruxelles

Vers Valenciennes

Vers Paris

4 - LILLE : juxtaposition

Diversity of
stations’
locations
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Bypassing Lyon
?
* Lyon was the first city
served by TGV in 1981

e Construction of a
bypass line on the east
side of the city, with a
station at the airport

e Many trains to
Marseille, south of
Lyon, do not even stop
In Lyon or its airport




Typical location of new train | mE ___m i
station just outside the urbanized
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Gare TGV Reims-Champagne
on the TGV Est Européen new line
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TGV Effect

Cities served by high-speed trains have
seen their economy grow quickly,
especially if they are located about 1
hour from Paris

— Le Mans, Reims, Tours, Lille....

ncreased real estate activity, settling of
orofessionals fleeing Paris’ expensive
nousing

Quest for quality of life in mid-size cities

Bypassed cities (Amiens, Orléans) feel
discriminated against

Image-making : a modern city has to be
a TGV city




Train stations and urban
(re)development

In many cities, 19th century rail development and the
construction of train stations have given birth to new
urban environments, characterized by the presence -
among others - of many hotels and restaurants

TGV stations outisde of towns have not so far spurred
any real development : mostly parking lots (Picardie, Le
Creusot, Avignon...)

TGV train stations located in central urban areas,
however, have been engines of urban redevelopment

Retall centers, offices
Multimodal transportation nodes
Examples in Lille and Lyon
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Lyon Part-Dieu




VAR sV

R g 8
I 4 o +
‘ A 1 i";b
4 s ; 2y v
o STt N LA
" -1 i o #‘: v

of f
FOMEREDSY 5

Gogglel=="—7+




" VIVIER

. PORTEDE LA

SYTRAL w mMEHLEE 10 Wﬁ
(e A e g durée
™
= —
L PLACE CORDELIERS =
N % " CHARLES
‘| oTEFTl DEMCAN BERAUDIER K[ ouckere 51
K?*MIONALE . B prmescey
| RILLIEUX m Agence 8 Paus MARCEL CACHIN
| RiLLIEUX commerczale‘?\ AEROPORT ‘i‘ . m VIEUX LYON MAR|U
39 - _\
NEUVILLE 0 3 -« ) B W
1| e
(\ P n I'll;__/
- g BUS EXPRESS e
VIVIER dfé rad rt D el : Liste paBead WA,
Vivier Merle % |
- ‘:"h L. BONNEVAY
® & :
- 4 HOPITAL
SEPT CHEMINS m "BUS | Y8 Lvon sup Fr;;z;‘; 3 HE
MINGUETTES m =4 - R
s < Bibliothéeque
| PART DIEU SU
\ . e o Munirz'pale
) CALUIRE m e w
\ m
LH MONTCHAT m ’Jé
P
=4

..'._----llll“““r

. PORTE




RN

gl -

L

]
3

A

L
1=

k|

®
|

e ol

-

=




Lyon Part-Dieu
rental bikes and light rail transit just off the station
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Vers Londres Vers Lille, Bruxelles,
& - via Amiens Amsterdam, Cologne Kilomatras
2 Raccordement . 3 H Londres [via Tunnel sous la Manche]
LN3 Nord / La Défense i » _
[desserte vers la Normandie] . : *¥
. : 7 LN3 Nord-Europe &
Pontoise : o% ;
R o Vers Reims, Metz,
W auEEEEamEEET Nancy, Luxembourg,
_ A LN& Strasbourg
Mantess Emad B Est-européenne
la-Jolie g B¢ -
La Défense ;
'liaro'l!n Ilorﬁ
4 Marne-la-Vallée
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3 ...I L .'
. — Raccordement
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» LN1 Sud-Est
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=, LGV en service : . ; :
i o . Vers Nimes,"™™ Vers Lyon,Geneve
o : Montpellier, Valence, Marseille,
:  Perpignan Toulon, Nice

mmmmm, LGV en construction

ssesses, LGV en projet [décision CIADT février 2004)

ssseess Les projets soutenus par LGV2030 EC3 Gare TGV _
Future gare TGV © lgv2030.free.fr

Ligne classique : .
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a bord

Cette nouvelle mbd\qub, traitée sous forme de dossier thématigle, est destinée & vous rJg_a.-'re découvrir un aspect

précis du fonctionnement de I'entreprise.

Le Hub d’Air France a Roissy Charles de Gaulle 2i:

le cceur du réseau

Le terme de “ hub " est trés fréquem-
ment dans le transport aérien.
Vous étes nombreux en tari qu’ac-
tionnaire & souhaiter en connaitre
la signification et en mesurer I'impor-
tance pour 'entreprise.

Qu'estce qu'un “hub " ?
Terme anglais qui désigne un modele
d’organisation aéroportuaire : plate-
forme de correspondances oli converge

I'ensemble des vols moyen et long- |

courrier d'une ou de plusieurs com- |

pagnies aériennes, Cette organisation
du trafic en étoile permet :

* aux gers de voyager d'un point
alautre dela planéte en passant par
une seule plate-forme de corres-
pondances,

+a4 la compagnie aérienne de
construire un réseau plus effi - 1ce,
tout en améliorant la rentabilité des
équipements et 'amortissement des |
investissements. |

Comment fonctionne-t-il ?

Dans une journée, les vols sont organi
sés autour de 6 plages de correspon-
dances, chacune constituée d'une vague
d'arrivées d’avions et d'une vague de
départs, cadencées pour permettre un
maximum de correspondances dans le
délai le plus court possible.

Pourquoi ce systéme ?

Un hub donne & une compagnie aérienne
d’énormes avantages: construire un
réseau de lignes plus efficace et réaliser
des économies d'échelle en concentrant
585 MOoyens.

En effet, aujourd’hui, de nombreux par-
coursaériens ne peuvent étre effectuésen
direct (“ de point a point ) carils ne
seraient pas rentables (trop peu de pas-
sagers et de recettes). Par exemple, pour

aller de Limoges 2 Johannesburg, de
Hanovre 2 San Francisco, de Venise &
Tokyo, le passager devra obligatoirement
s’arréter 4 Paris,ou 2 Londres,oua
Zurich...en fonction de la compagnie
qu'il aura choisi.

Ce qui fait la différence entre deux com-
pagnies et 'avantage retiré par le client,
c'est la durée totale du voyage, qui

dépend de la rapidité de la correspon-
dance et du nombre de possibilités de ;

correspondances offert.

En quoi ce hub est-il le principal
atout d’Air France ?

Parce qu'il permet d’augmenter signifi-
cativement le trafic d’Air France. Enlan-
cant son hub de Roissy en 1996, la
compagnie s'est donné les moyens de
rivaliser efficacement avec ses princi-
paux concurrents européens, British
Airways, Lufthansa ou KLM. Elle offre
aujourd’hui & ses clients, chaque semai-
ne, plus de 14 000 possibilités de cor-
respondances en moins de 2 heures,

Numéro 254 - décembre1994

A titre d’exemple, Lufthansa propose
8 600 opportunités de correspondances
hebdomadair=s 4 Francfort.
Le hub d’Air France a Roissy capte ses
passagers grice aux vols propres
Air France moyen ou long-courrier qui
les y aménent, grice aux compagnies
franchisées* Air France ” ou aux vols
affrétés, aux TGV etaux Thalys arrivant
au cceur de I'Aéroport de Roissy-CDG
et grace au marché local de la région lle
. de France, Pune des régions les plus riches
et les plus visitées du monde.
Aujourd'hui, 56% des passagersarri-
vanta Roissy-CDG 2 2 bord d'un vol
Air France sont en correspondance
sur le réseau de la compagnie.

Quelles sont
ses perspectives ?
Le potenti: . de Roissy va permettre a
Air France de développer son offre
entre 2000 et 2003, que ce soitenlong
ou en moyen-courrier et de profiter
de la croissance attendue du trans-
_ port aérien. Contrairement aux autres
aéroports européens, Roissy-CDG va
bénéficier de 'ouverture de la 4™ piste
prévue en 2001 et du Hall E en 2003.
Au sein de 'alliance SkyTeam, le hub de
Roissy est mis en résonance avec ceux de
Deltaa Atlarita (le plus puissant du monde),
d' AdroMexicoa Mexico (la premiére plate-
forme d’Amérique latine), de Koréan Air
4 Séoul (le premier d’ Asie) et bient6t de
CSA & Prague. Ce systeme offreaux clients
de Sky'Team un réseau planétaire.

HURB = Unc ossature extensible

gLalals

@®

Tour

de
contrile







Future perspectives

As In many countries, greater emphasis in France on urban
planning policies developed according to principles of
sustainable development

A national roundtable involving politicians, activists and
researchers (“Grenelle de 'Environnement”) held in the fall of
2007 has led to a government program of more high speed rail
and less intercity freeways

Mandated implementation of Plans de Déplacements Urbains in
every large city since the late 1990’s

Pedestrian-friendly, bike-friendly, somewhat late compared to
Germany, Switzerland or the Netherlands

Issues of light rail and bike rental central in many local elections
this week-end, with strong opposition between
environmentalists and people fearing a loss a freedom for car
drivers (restricted lanes, etc)

U.S. style T.0.D.s (Transit Oriented Development) not
specifically mentioned but often implemented



Thank you for your attention

BRI
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